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Агенција за безбедност саобраћаја од 2013. године на територији 
Републике Србије врши мерење индикатора безбедности 
саобраћаја. Мерење индикатора се врши по унапред утврђеним 
правилима, односно начинима, како би подаци који су измерени 
били међусобно упоредиви.  

Сачињена је листа индикатора које је потребно пратити, а 
након тога је дефинисано за које категорије возила, односно 
врсте учесника, је потребно пратити који индикатор. Такође, 
дефинисан је временски и просторни оквир за сваки индикатор 
безбедности саобраћаја. Начином мерења је дефинисана 
категорија саобраћајнице, као и минимална величина узорка за 
сваки појединачни индикатор. Потребни узорак за индикатор је 
могуће сакупити на једном мерном месту, али и на више мерних 
места уколико је то потребно.

Поред начина мерења који су утврђени 2013. године, неопходно 
је напоменути да је 2017. године дошло до преиспитивања 
(ревизије) начина мерења индикатора безбедности саобраћаја. 
Том приликом су унапређена правила мерења и прикупљања 
података о индикаторима безбедности саобраћаја, али и 
отклоњени одређени пропусти првог начина мерења.

У овој брошури су представљени начини мерења најважнијих 
индикатора безбедности саобраћаја са аспекта локалне 
самоуправе, а који су у складу са мерењима које реализује Агенција 
за безбедност саобраћаја за национални ниво. Битно је нагласити 
да је од стране сваке локалне самоуправе важно препознати 
које индикаторе је потребно пратити и мерити у зависности од 
проблема безбедности саобраћаја који су идентификовани.

У брошури су дате и класе најважнијих индикатора како би се 
указало на то које вредности индикатора безбедности саобраћаја 
је потребно достићи како би стање безбедности саобраћаја било 
на задовољавајућем нивоу.

УВОД



Индикатори за праћење на нивоу локалне самоуправе за које су у 
наставку брошуре препоручени начини мерења су:  

•• Индикатори у вези са употребом сигурносног појаса на 
свим местима у возилу;

•• Индикатори у вези са употребом дечијих заштитних 
система;

•• Индикатори у вези са употребом заштитних кацига;  

•• Индикатори у вези са употребом мобилних телефона у 
вожњи од стране возача;

•• Индикатори у вези са понашањем пешака у саобраћају; 

•• Индикатори у вези са брзином возила.

За сваки од наведених индикатора дати су примери образаца 
који могу бити коришћени приликом истраживања. Образци 
могу бити прилагођени и мењани у складу са потребама локалне 
самоуправе која врши истраживање, а у циљу што лакшег 
прикупљања података. Обрасци, који су дати као примери, се 
попуњавају тако што се коришћење система заштите евидентира 
прецртавањем поља косом линијом, док се некоришћење 
евидентира заокруживањем.

У случају потребе детаљнијег објашњења начина мерења 
индикатора, као и за све информације у вези са мерењима и 
истраживањима која спроводи Агенција за безбедност саобраћаја 
можете се обратити на e-mail: istrazivanja@abs.gov.rs или број 
телефона Одељења за анализу и истраживања 011/311 72 98.

Мерење најважнијих индикатора безбедности саобраћаја на територији локалне самоуправе
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СИГУРНОСНИ ПОЈАС У ПУТНИЧКИМ 
АУТОМОБИЛИМА

Према утврђеном начину мерења индикатора безбедности саобраћаја на 
територији локалне самоуправе препорука је пратити: 

•	% употребе сигурносних појасева возача у путничким аутомобилима 
и доставним возилима (до 3,5t),

•	% употребе сигурносних појасева сувозача у путничким аутомобилима 
и доставним возилима (до 3,5t),

•	% употребе сигурносних појасева на задњим седиштима у путничким 
аутомобилима и доставним возилима (до 3,5t).

Један од најважнијих индикатора безбедности саобраћаја који се мери 
широм света, а изузетно је важан, како за национални, тако и за локални 
ниво јесте употреба сигурносног појаса. 

Значај мерења за 
ЛС*

Индикатор безбедности саобраћаја који показује 
„% употребе сигурносног појаса“ квалитетно 
описује стање безбедности саобраћаја

Где се врше 
мерења

•	 ауто-путеви
•	 путеви ван насеља
•	 путеви у насељу

Када се врше 
мерења

•	 пролеће и/или јесен 

•	 преподне (од 8:00 до 12:00) или поподне 
(од 13:00 до 18:00)

•	 уторком, средом или четвртком

Узорак

Препоручено је да узорак буде најмање 500 
возача, најмање 384 сувозача и најмање 100 
путника на задњим седиштима у путничким 
аутомобилима, по једном мерном месту по 
категорији саобраћајнице. Када се посматрају 
тешка теретна возила и аутобуси, онда је 
препорука да минимални узорак по једном 
мерном месту буде 50 возача и 50 сувозача.

*ЛС - Локална Самоуправа
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Бројачки образац за мерење употребе 
сигурносног појаса у путничким аутомобилима 
и доставним возилима (до 3,5t)

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА
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ЗАШТИТНИ СИСТЕМИ ЗА ДЕЦУ

Препорука је пратити следеће индикаторе у вези са заштитним системима 
за децу на територији локалне самоуправе: 

•	% употребе дечијих седишта у путничким аутомобилима за децу до 3 
године старости,

•	% употребе сигурносних појасева у путничким аутомобилима, односно 
дечијих седишта, за децу од 4 до 12 година старости,

•	% употребе заштитних система за децу у путничким аутомобилима до 
12 година старости.

Заштитни системи за децу такође припадају групи индикатора 
безбедности саобраћаја које је потребно пратити на свим нивоима 
управљања.

Значај мерења за 
ЛС

Доказана повезаност стопе употребе дечијих 
седишта и страдања деце у саобраћају.

Где се врше 
мерења

•	 ауто-путеви
•	 путеви ван насеља
•	 путеви у насељу

Када се врше 
мерења

•	 пролеће и/или  јесен 

•	 преподне (од 8:00 до 12:00) или поподне 
(од 13:00 до 18:00)

•	 уторком, средом или четвртком

Узорак

Теренско истраживање треба спровести по 
принципу ‘’случајног узорка’’, где величина 
узорка по мерном месту треба да износи 
минимум 50 деце старости до 3 године и 
минимум 50 деце старије од 4 године. Могуће да 
на мерном месту узорак буде минимум 30 деце 
старости до 3 године и 30 деце старости преко 4 
године, али узорак не сме бити никако мањи од 
по 20 деце.
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Бројачки образац за мерење употребе заштитних 
система за децу у путничким аутомобилима и 
доставним возилима (до 3,5t)

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА
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ЗАШТИТНЕ КАЦИГЕ

Значај мерења за 
ЛС

Доказана повезаност стопе употребе заштитних 
кацига и страдања тзв. ‘’моторизованих 
двоточкаша’’.

Где се врше 
мерења

•	 аутопутеви (само мотоциклисти)
•	 путеви ван насеља
•	 путеви у насељу

Када се врше 
мерења

•	 лето (јул или август)

•	 преподне (од 8:00 до 12:00) или поподне 
(од 13:00 до 18:00)

•	 уторком, средом или четвртком

Узорак

Теренско истраживање треба спровести по 
принципу ‘’случајног узорка’’, где узорак по једном 
мерном месту треба да буде минимум 50 јединица 
посматрања. Изузетно, узорак мотоциклиста/
мопедиста може бити и 30, али никако мањи од 20 
јединица посматрања.

Употреба заштитних кацига од стране мотоциклиста и мопедиста 
припада групи најважнијих индикатора безбедности саобраћаја. 
Индикатор је значајно пратити на националном нивоу, на нивоу 
полицијске управе и на локалном нивоу.

Препорука је пратити следеће индикаторе у вези са заштитним кацигама на 
територији локалне самоуправе: 

•	 % употребе заштитних кацига возача мопеда,  

•	 % употребе заштитних кацига путника на мопедима, 

•	 % употребе заштитних кацига на мопедима, 

•	 % употребе заштитних кацига возача мотоцикала, 

•	 % употребе заштитних кацига путника на мотоциклима, 

•	 % употребе заштитних кацига на мотоциклима,

•	 % употребе заштитних кацига мопедиста и мотоциклиста (укупно).
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Прилог 1 - Упутство за мерење индикатора безбедности саобраћаја

Мерење индикатора безбедности број обрасца 
саобраћаја за заштитне системе - датvм 

од: 
време 

употреба запггитних кацига 
за  мопедисте и 
мотоциклисте до: 

место истраживања а) насеље б) ван насеља в) аутопут напомена: 
мерно место 
истраживач 
контролор 

р.б. бицикл мопед мотоцикл р.б. бицикл мопед мотоцикл о.б. бицикл мопед мотоцикл 
1 к к к 41 к к к 81 к к к 
2 к к к 42 к к к 82 к к к 
3 к к к 43 к к к 83 к к к 
4 к к к 44 к к к 84 к к к 
5 к к к 45 к к к 85 к к к 
6 к к к 46 к к к 86 к к к 
7 к к к 47 к к к 87 к к к 
8 к к к 48 к к к 88 к к к 
9 к к к 49 к к к 89 к к к 

10 к к к 50 к к к 90 к к к 
11 к к к 51 к к к 91 к к к 
12 к к к 52 к к к 92 к к к 
13 к к к 53 к к к 93 к к к 
14 к к к 54 к к к 94 к к к 
15 к к к 55 к к к 95 к к к 
16 к к к 56 к к к 96 к к к 
17 к к к 57 к к к 97 к к к 
18 к к к 58 к к к 98 к к к 
19 к к к 59 к к к 99 к к к 
20 к к к 60 к к к 100 к к к 
21 к к к 61 к к к 101 к к к 
22 к к к 62 к к к 102 к к к 
23 к к к 63 к к к 103 к к к 
24 к к к 64 к к к 104 к к к 
25 к к к 65 к к к 105 к к к 
26 к к к 66 к к к 106 к к к 
27 к к к 67 к к к 107 к к к 
28 к к к 68 к к к 108 к к к 
29 к к к 69 к к к 109 к к к 
зо к к к 70 к к к 110 к к к 
31 к к к 71 к к к 111 к к к 
32 к к к 72 к к к 112 к к к 
33 к к к 73 к к к 113 к к к 
34 к к к 74 к к к 114 к к к 
35 к к к 75 к к к 115 к к к 
Зб к к к 76 к к к 116 к к к 
37 к к к 77 к к к 117 к к к 
38 к к к 78 к к к 118 к к к 
39 к к к 79 к к к 119 к к к 
40 к к к 80 к к к 120 к к к 

ДА 
НЕ 
1: 

Пl-93 

Бројачки образац за мерење употребе 
заштитних кацига за бициклисте, мопедисте и 
мотоциклисте.

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА
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УПОТРЕБА МОБИЛНИХ ТЕЛЕФОНА
Препорука је да се на нивоу локалне самоуправе прати индикатор у вези 
са употребом мобилног телефона у току вожње. Наиме, овај индикатор 
припада групи индикатора који ближе одређују стање безебдности 
саобраћаја и указују на склоности возача да користе телефон у току 
вожње.

На територији локалне самоуправе потребно је најмање пратити следећи 
индикатор у вези са употребом мобилних телефона у току вожње:

•	 % употребе мобилних телефона у вожњи возача путничких 
аутомобила и доставних возила (до 3,5t)

Значај мерења за 
ЛС

Утврђено је да са порастом употребе мобилног 
телефона код возача долази до погоршања 
безбедности саобраћаја.

Где се врше 
мерења

•	 ауто-путеви
•	 путеви ван насеља
•	 путеви у насељу

Када се врше 
мерења

•	 пролеће и/или јесен

•	 преподне (од 8:00 до 12:00) или поподне 
(од 13:00 до 18:00)

•	 уторком, средом или четвртком
•	 када су добри временски и метеоролошки 

услови (без магле, кише и сл.)

Узорак

Узорак треба да се састоји од најмање 384 
јединица посматрања по једном мерном месту, 
када су у питању возачи путничких аутомобила. 
Уколико би се посматрала тешка теретна возила 
и аутобуси, онда је препорука да минимални 
узорак по једном мерном месту буде 50 возача. У 
изузетним околностима допушта се да претходно 
наведен узорак буде и 30 возача код тешких 
теретних возила и аутобуса, али никако мање од 
20 возача тешких теретних возила и аутобуса.
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Мерење индикатора безбедности 
саобраћаја за Србију по ПУ 

- мобилни, заштитни системи - 
(ПА и ДС до 3,5 т)

број обрасца 
датум 

време  од: 
до: 

место истраживања а) насеље   б) ван насеља   в) аутопут напомена: 
мерно место 
истраживач 
контролор 

моб. воз. сув. путници моб. воз. сув. путници моб. воз. сув. путници моб. воз. сув. путници 
П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П
П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П
П П П   П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П
П П П   П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П
П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П
П П П   П    П П П П    П    П П П П    П    П П П П    П    П

Мерење индикатора безбедности 
саобраћаја за Србију по ПУ 

- мобилни, заштитни системи - 
(ТТВ>3,5т, БУС, деца)

број обрасца 
датум 

време  од: 
до: 

место истраживања а) насеље   б) ван насеља   в) аутопут напомена: 
мерно место 
истраживач 
контролор 

ТТВ > 3,5т БУС деца ТТВ > 3,5т БУС деца 

моб. воз. сув. моб. воз. сув. ≤ 3  4-12 моб. воз. сув. моб. воз. сув. ≤ 3  4-12 
П П П П ≤3 П П П П ≤3
П П П П ≤3 П П П П ≤3
П П П П ≤3 П П П П ≤3
П П П П ≤3 П П П П ≤3
П П П П ≤3 П П П П ≤3
П П П П ≤3 П П П П ≤3

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА

Примери изгледа бројачких образаца за евидентирање употребе мобилних 
телефона од стране возача путничких аутомобила, тешких теретних возила 

и аутобуса

У наставку је приказан пример бројачког обрасца на којем је могуће 
истовремено евидентирати употребу сигурносног појаса и мобилног 
телефона од стране возача путничких аутомобила, и пример бројачког 
образаца који истовремено омогућава евиденцију употребе мобилног 
телефона и сигурносног појаса у тешким теретним возилима и аутобусима.
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ПОНАШАЊЕ ПЕШАКА У САОБРАЋАЈУ
Поред индикатора безбедности саобраћаја који се односе на возила, 
препорука је да се прате и индикатори који се односе на понашање пешака 
у саобраћају. У зависности од потреба локалне самоуправе потпребно је 
пратити различите индикаторе понашања пешака.

Препорука је да се на територији локалне самоуправе прате најмање следећи 
индикатори у вези са понашањем пешака у саобраћају:

•	 % пешака који прелазе семафорисан пешачки прелаз на „црвено 
светло“,

•	 % пешака који непрописно прелазе коловоз ван обележеног 
пешачког прелаза,

•	 % пешака којима је употребом уређаја ометена пажња, при преласку 
пешачког прелаза,

•	 % деце-пешака основношколског узраста, који непрописно прелазе 
коловоз ван обележеног пешачког прелаза.

Значај мерења за 
ЛС

С обзиром на обим страдања пешака неопходно је пратити 
индикаторе безбедности саобраћаја везане за њихово 
понашање.

Где се врше 
мерења

•	 саобраћајнице у насељу

Када се врше 
мерења

•	преподне (од 8:00 до 12:00) или поподне (од 13:00 
до 18:00)
•	пролеће и/или јесен
•	уторком, средом или четвртком
•	када су добри временски и метеоролошки услови 
(без магле, кише и сл.)

Узорак
•	 по два мерна места у насељу

•	 проток пешака на пешачком прелазу мора бити 
најмање 300 пешака на сат, а број возила на истом 
пешачком прелазу највише 600 возила на сат 

•	 укупан узорак за оба мерна места мора бити најмање 
500 пролазака пешака на семафорисаној раскрсници 

•	 изузетак је ‘’% деце-пешака основношколског узраста, 
који непрописно прелазе коловоз ван обележеног 
пешачког прелаза у зони школе’ (једно мерно место 
у насељу најмање 50 прелазака коловоза од стране 
деце-пешака, а изузетно је могуће да узорак буде и 
30)
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Мерење индикатора перформанси безбедности 
саобраћаја за Републику Србију по ПУ  

- црвено светло пешаци -

број обрасца 
датум 

време  од: 
до: 

ПУ/бр. мерног места 
истраживач 
контролор 

р/б пешаци 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

Мерење индикатора перформанси безбедности саобраћаја за 
Републику Србију по ПУ  

- прелазак деце-пешака основношколског узраста на/ван 
пешачког прелаза у зони школе –  

број обрасца 
датум 

време  од: 
до: 

ПУ/бр. мерног места 
истраживач 
контролор 

р/б деца-пешаци 

1 
2 
3 
4 
5 
6 

Мерење индикатора перформанси безбедности саобраћаја за 
Републику Србију по ПУ  

- прелазак пешака на/ван пешачког прелаза – 
- коришћење моб. телефона или слушалица на пеш. прелазу -

број обрасца 
датум 

време  од: 
до: 

ПУ/бр. мерног места 
истраживач 
контролор 

р/б пешаци 

1 
2 
3 
4 
5 

ПРИМЕР	
БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА

ПРИМЕР	
БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА

ПРИМЕР	
БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА

Примери изгледа бројачких образаца за евидентирање понашања пешака 
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БРЗИНА
Познато је да брзина возила у току има значајан утицај на безбедност 
саобраћаја, како на настанак саобраћајних незгода тако и на последице 
из тог разлога неопходно је пратити одређене индикаторе у вези 
са брзином. Праћење индикатора у вези са брзином значајно је за 
национални, регионални и локални ниво. 

Препорука је да се на територији локалне самоуправе прате најмање 
следећи индикатори у вези са брзином:

•	 просечна брзина возила,

•	 % прекорачења ограничења брзине, 

•	 % прекорачења ограничења брзине за више од 10 km/h.

Значај мерења за 
ЛС

Доказан је значајан утицај фактора брзина како 
на настанак саобраћајних незгода, тако и на 
величину њихових последица. Процењује се да се 
на подручју Републике Србије скоро свака друга 
незгода догоди под околностима неприлагођене 
брзине.

Где се врше 
мерења

•	 ауто-путеви
•	 путеви ван насеља
•	 путеви у насељу

Када се врше 
мерења

•	 пролеће и/или јесен,

•	 у дневним условима саобраћаја, у периоду 
од 9:30 до 15:30 и ноћним условима 
саобраћаја, у периоду од 22:00 до 6:00

•	 уторком, средом или четвртком

Узорак

Узорак треба да се састоји од најмање 384 јединица 
посматрања по једном мерном месту, када су у 
питању возачи путничких аутомобила. Када се 
посматрају тешка теретна возила и аутобуси, 
онда је препорука да минимални узорак по 
једном мерном месту буде 50 возача. У изузетним 
околностима допушта се да претходно наведен 
узорак буде и 30 возача код тешких теретних 
возила и аутобуса, али никако мање од 20 возача 
тешких теретних возила и аутобуса.
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Прилог 1 - Упутство за мерење индикатора безбедности саобраћаја

Мерење индикатора број обрасца 

безбедности саобраћаја датvм 
- брзина - време lод= 

до: 
место истраживања а) насеље 6) ван насеља в) аутопут напомена: 
мерно место / ограничење брзине / 
истраживач 
контролор 

р.б. 
ПА ттв БУС мот моп р.б. 

ПА ттв БУС мот моп <3,5t >3,5t <3,5 t >3,5t
1 41 
2 42 
з 43 
4 44 
5 45 
6 46 
7 47 
8 48 
9 49 

10 50 
11 51 
12 52 
13 53 
14 54 
15 55 
16 56 
17 57 
18 58 
19 59 
20 60 
21 61 
22 62 
23 63 
24 64 
25 65 
26 66 
27 67 
28 68 
29 69 
зо 70 
31 71 
32 72 
33 73 
34 74 
35 75 
36 76 
37 77 
38 78 
39 79 
40 80 

ДА 
НЕ 
L 

Пl-97 

Бројачки образац за мерење 
индикатора у вези са брзином

ПРИМЕР БРОЈАЧКОГ 
ОБРАСЦА
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УСЛОВИ КОЈЕ ЈЕ ПОТРЕБНО ДА 
ИСПУНИ МЕРНО МЕСТО ЗА МЕРЕЊЕ 

БРЗИНЕ
Да би мерење брзине дало поуздане резултате неопходно је водити рачуна 
о избору мерног места.  Наиме, није свако место на мрежи добар избор за 
прикупљање података о индикаторима безбедности саобраћаја.

За мерење индикатора у вези са брзином потребно је да мерно место 
испуни најмање следеће услове:

•	 да се налази на правом делу пута,

•	 да омогућава развијање брзина већих од ограничења,

•	 да се налази на делу пута са малим уздужним нагибом (до 5%),

•	 да се налази удаљено најмање 500 m од раскрсница (укрштања),

•	 да се налази удаљено најмање 500 m од успоривача саобраћаја, 

•	 да се налази удаљено најмање 500 m од радова на путу, 

•	 да се налази удаљено најмање 500 m од пешачких прелаза, 

•	 да се налази удаљено најмање 1000 m од промене ограничења 
брзине (саобраћајним знаком или на неки други начин), 

•	 да се налази удаљено од радних и паркинг зона и других објеката 
атракције,

•	 да је површина коловоза у добром стању,

•	 да се налази удаљено од деоница где саобраћајна полиција 
обично спроводи принуду у вези брзине.

Конкретно, одабир саобраћајница треба да буде такав да покрије све 
категорије саобраћајница. Унутар сваке од одабраних саобраћајница, на 
којима ће се вршити мерења брзине, неопходно је одабрати случајним 
одабиром деонице на којима ће се вршити мерења, док ће се конкретно 
мерно место одабрати, према горе наведеним условима. 
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Посебно треба нагласити да одабрано мерно место мора бити безбедно 
и за истраживаче на терену, како исти не би били доведени у опасност 
приликом мерења.

Мерења би требало спровести за оба смера кретања, али уколико би се у том 
случају довела у питање прецизност и поузданост мерења, онда је довољно 
спровести истраживање мерења брзине за један од смерова. Препорука је 
извршити мерења брзине за најмање 200 возила по мерном месту. 

Током спровођења теренског истраживања мерења брзине неопходно је 
вршити и мерење протока саобраћаја, али и регистровати све најважније 
карактеристике саобраћајнице на којој се врши мерење. За то је најбоље 
поседовати одговарајућу контролну листу и регистровати податке као што 
су: прецизна локација мерења, ограничење брзине, постојање ометања 
бројања, испуњавање услова за одабир мерног места, итд.

Услови саобраћајног тока такође могу утицати на вредности измерених 
података у вези индикатора брзине. Наиме, у зависности од протока 
саобраћаја, односно густине саобраћајног тока зависи и брзина којом 
се могу кретати возила. Због тога је веома важно да се мерења спроводе 
само за возила која се налазе у тзв. ‘’слободном саобраћајном току’’, што 
подразумева да брзина мереног возила није ометена нити условљена 
кретањем других возила.

Временски, односно метеоролошки услови имају такође значајан утицај 
на измерене вредности брзине. Због тога се мерења брзине не смеју 
спроводити у условима:

•	 јаке кише,

•	 снега,

•	 леда,

•	 магле,

•	 других услова који утичу на смањење видљивости и

•	 јаког ветра.
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Класе индикатора који се односе на заштитне системе: сигурносне појасеве, 
дечије заштитне системе, заштитне кацигеЗАШТИТНИ СИСТЕМИ (ПОЈАС, КАЦИГА и ДЕЧЈА СЕДИТША) 

 
  

 

 

 

квантитативна величина вредности 
индикатора безбедности саобраћаја

 1
 2
 3
 4
 5

ЗАШТИТНИ СИСТЕМИ (ПОЈАС, КАЦИГА и ДЕЧЈА СЕДИТША) 

ИБС ≥ 95 % 
90 %  ≤ ИБС < 95 % 
80 % ≤ ИБС < 90 % 
70 % ≤ ИБС < 80 % 

ИБС < 70 % 
 

број

Класе индикатора у вези са употребом мобилних телефона

 5

ЗАШТИТНИ СИСТЕМИ (ПОЈАС, КАЦИГА и ДЕЧЈА СЕДИТША) 

 
  

 

квантитативна величина вредности 
индикатора безбедности саобраћаја

 1
 2
 3
 4
 5

 ИБС < 1 % 

ЗАШТИТНИ СИСТЕМИ (ПОЈАС, КАЦИГА и ДЕЧЈА СЕДИТША) 

ИБС ≥ 95 % 
90 %  ≤ ИБС < 95 % 

80 % ≤ ИБС < 90 % 
70 % ≤ ИБС < 80 % 

ИБС < 70 % 

 

1 %  ≤ ИБС < 2 %  
2 %  ≤ ИБС < 3%  
3 %  ≤ ИБС < 4 %  

број
 

 

4 %  ≤ ИБС 

КЛАСЕ ИНДИКАТОРА 
Поред начина мерења, који описују како доћи до вредности индикатора 
за подручје локалне самоуправе, потребно је имати у виду и којој класи 
измерена вредност индикатора припада.

Да би се описало стање безбедности саобраћаја, није довољно само 
извршити мерење, већ је потребно и сврстати индикатор у класу којој 
припада. На такав начин се добија потпунија слика стања безбедности 
саобраћаја на територији локалне самоуправе.

Класе индикатора у вези са преласком пешака ван обележеног пешачког 
прелаза (деца и одрасли)

квантитативна величина вредности 
индикатора безбедности саобраћаја

 боја 

 

 
 1
 2
 3
 4
 5

0%≤ИБС<5% 
5%≤ИБС<10% 
10%≤ИБС<15% 
15%≤ИБС<20% 

20%≤ИБС 
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Класе индикатора “% возача који прекорачују брзину”

квантитативна величина вредности 
индикатора безбедности саобраћаја

 боја 

  

  

 

  
 

 1
 2
 3
 4
 5

0%≤ИБС<5% 
5%≤ИБС<10% 

10%≤ИБС<15% 
15%≤ИБС<20% 
20%≤ИБС 

Класе индикатора “% возача који прекорачују брзину за више од 10 km/h”

квантитативна величина вредности 
индикатора безбедности саобраћаја

 боја 

  

  

 

  

 

 1
 2
 3
 4
 5

ОГРАНИЧЕНА БРЗИНА (ОГР. БРЗ.) +10 km/h ≤ИБС 
ОГР. БРЗ.+10 km/h <ИБС≤ ОГР. БРЗ. +10 km/h +5% 
ОГР. БРЗ. +10 km/h +5%<ИБС≤ОГР. БРЗ.+10 km/h + 10% 
ОГР. БРЗ. +10 km/h +10%<ИБС≤ОГР. БРЗ.+10 km/h + 15% 

ОГР. БРЗ. +10 km/h +15%<ИБС 

Класе индикатора “просечна вредност брзине кретања”
квантитативна величина вредности 

индикатора безбедности саобраћаја
 боја 

  

  

 

  

 

 1
 2
 3
 4
 5

ДО ОГРАНИЧЕНЕ БРЗИНЕ (ОГР. БРЗ.)≤ИБС 
ОГР. БРЗ. <ИБС≤ ОГР. БРЗ.  +1 km/h 

ОГР. БРЗ. + 1 km/h <ИБС≤ ОГР. БРЗ. +2 km/h 
ОГР. БРЗ. + 2 km/h <ИБС≤ ОГР. БРЗ. +3 km/h 

ОГР. БРЗ. +3 km/h < ИБС  

Класе индикатора у вези са преласком пешака на црвено светло
квантитативна величина вредности 

индикатора безбедности саобраћаја
 боја 

 

 
 1
 2
 3
 4
 5

0%≤ИБС<2% 
2%≤ИБС<4% 
4%≤ИБС<6% 
6%≤ИБС<8% 

8%≤ИБС 
Класе индикатора у вези са коришћењем мобилног телефона од стране 

пешака
квантитативна величина вредности 

индикатора безбедности саобраћаја
 боја 

 

 
 1
 2
 3
 4
 5

0%≤ИБС<1% 
1%≤ИБС<2% 
2%≤ИБС<3% 
3%≤ИБС<4% 

4%≤ИБС 
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