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БЕЗБЕДНОСТ САОБРАЋАЈА У ЗОНАМА ШКОЛА (2019-2021) 

Агенција за безбедност саобраћаја је извршила детаљну анализу података о саобраћајним незгодама, 

које су се догодиле у Србији, у периоду 2019-2021. година, у зонама школа. Извршенa je анализа 

саобраћајних незгода у којима су учествовала деца основно школског узраста (7-14 година) и анализа 

саобраћајних незгода у којима су учествовали тинејџери средњошколског узраста (15-19 година). За 

потребе прецизнијег сагледавања проблематике безбедности деце у зонама школа, у уводном делу је 

извршена општа анализа података о страдању деце узраста 0-6 година, деце основношколског узраста     

7-14 година и тинејџера средњошколског узраста 15-19 година.  

 

1. ОПШТИ ПОДАЦИ О СТРАДАЊУ ДЕЦЕ И ТИНЕЈЏЕРА 

 

Просечно годишње у Републици Србији погине 5-оро деце узраста до 6 година, 6,3-оје деце узраста 7-14 

година и 27 тинејџера 15-19 година. Деца, узраста 0-14 година, чине око 2,2% укупно погинулих у 

саобраћајним незгодама у Србији, што приближно одговара просеку у Европској Унији (ЕУ), где деца, овог 

узраста, чине око 2% укупног погинулих у саобраћају у 2020. години (ЕТСЦ, 2018.). Ако посматрамо 

податке о страдању тинејџера средњошколаца (узраста 15-19 година) они чине око 5,1% укупно погинулих 

лица у Републици Србији (табела бр. 1).  

Табела бр. 1 – Број погинулих предшколаца, деце основно школског узраста и средњошколаца, и 

проценат њиховог учешћа у укупном броју погинулих лица у Србији, у периоду 2019-2021 година 

 
2019 2020 2021 Укупно 

број % број % број % број % 

0-6 година 3 0,6 6 1,2 6 1,2 15 1,0 

7-14 година 7 1,3 7 1,4 5 1,0 19 1,2 

15-19 година 26 4,9 32 6,5 23 4,4 81 5,1 

укупно ПОГ лица 534 100,0 492 100,0 521 100,0 1574 100,0 

 

Подаци о броју погинуле деце и тинејџера у саобраћајним незгодама показују да у Србији у последње три 

године није успостављен стабилан тренд смањења броја погинуле деце и тинејџера. У последњој, 2021. 

години, се може уочити благо смањење броја погинуле деце основно школског узраста и тинејџера 

средњошколског узраста (График бр. 1). 

 

График бр. 1 – Број погинуле деце предшколског узраста (0-6), деце основношколског узраста (7-14) и 

средњошколаца (15-19), у периоду 2019-2021. година 
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Подаци о јавном ризику страдања у саобраћају (број погинулих из одређене старосне групе у односу на 

број становника те старосне групе) показују да деца основношколског узраста (7-14 година) имају нешто 

већи ризик страдања у саобраћајним незгодама него деца млађа од седам година. Оно што је важно 

уочити, тинејџери средњошколског узраста имају шест пута већи ризик страдања у саобраћају од деце 

основношколског узраста. Као део нормалног развоја детета, деца узраста 7-14 година се постепено 

осамостаљују и крећу у саобраћај као пешаци и бициклисти без пратње одраслих, посебно на путу ка 

школи и назад. Тинејџери средњошколског узраста већ од 16 године живота стичу право да полажу 

возачки испит и управљају одређеним категоријама моторизованих двоточкаша, а од 17. године стичу 

право да полажу испит и управљају путничким возилима, што додатно утиче на то да њихова смртност на 

путевима почиње нагло да расте. 

 

График бр. 2 – Јавни ризик страдања у саобраћају (број погинулих на милион становника) деце 

предшколског узраста, деце основношколског узраста, тинејџера средњошколског узраста и 

становника старости 20 и више година, за период 2019-2021 година 

 

 

Подаци о својству учешћа у саобраћају погинуле деце и тинејџера показују да деца и тинејџери највише 

смртно страдају у саобраћајним незгодама као путници у возилу (укупно гледано 52,2% погинуле деце и 

тинејџера). Ово се може довести у везу са тим што су деца и тинејџери највише у саобраћају изложени 

као путници у возилу, и у највећој мери се може уочити одговорност родитеља за овакву статистику и 

схватити значај правилног превожења деце и тинејџера у возилима (исправно везана деца у безбедно 

постављеном седишту за децу, односно деца и тинејџери везани сигурносним појасом у возилима). Ако 

посматрамо својство ''возач'', може се уочити да сваки трећи средњошколац у саобраћају смртно страда 

као возач. Подаци показују да средњошколци као возачи у највећој мери смртно страдају као возачи 

аутомобила (скоро сваки други смртно страдали, 45%), као и да сваки трећи средњошколац смртно страда 

као возач мотоцикла или мопеда (35%), а сваки пети као возач бицикла (19%), (График бр. 4). Деца до 14 

година, са друге стране као возачи најчешће страдају као бициклисти (80%), док је једно дете, у 

посматраном периоду, смртно страдало као возач аутомобила (График бр. 3). 
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 Табела бр. 2 – Својство учешћа у саобраћају, деце предшколског узраста, деце основношколског 

узраста и средњошколаца, погинулих у саобраћајним незгодама, у периоду 2019-2021 година 

 0-6 година 7-14 година 15-19 година 

Возач 1 6,7% 4 21,1% 26 32,1% 

Пешак 5 33,3% 5 26,3% 14 17,3% 

Путник 9 60,0% 10 52,6% 41 50,6% 

Укупно 15 100,0% 19 100,0% 81 100,0% 

 

График бр. 3 – Категорија возила којом су 
управљала погинула деца, узраста 0-14 година 

График бр. 4 – Категорија возила којом су 
управљали погинули средњошколци, узраста      
15-19 година 

  
 

 

Ако се посматрају деца и тинејџери као пешаци, може се уочити да је у претходном трогодишњем 

периоду 24-оро деце и тинејџера смртно страдало као пешак. Највећи број погинулих је имало 19 година 

(7-оро), а затим 16 година (3-оје). Када су повређена деца и тинејџери у питању, тинејџери, такође, као 

пешаци страдају у већем броју него деца, а посебно него деца предшколског узраста. Мање страдање 

деце предшколског узраста у својству пешака се може довести у везу са тим што се деца овог узраста у 

саобраћају као пешаци, по правилу, крећу уз пратњу одрасле особе и мање су изложени у саобраћају као 

пешаци од деце основношколског и средњошколског узраста.    

 

Табела бр. 3 – Број погинуле деце и тинејџера, у својству пешака, према годинама старости, за 

период 2019-2021 година 

број 
године старости 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 

ПОГ 0 0 2 0 2 0 1 0 0 1 1 0 2 0 1 2 3 2 0 7 

ПОВ 10 11 33 45 52 64 71 101 112 115 112 128 119 116 122 170 174 163 130 80 

 

 

4; 80%

1; 20%

Бицикл Путничко возило

5; 19%

9; 35%

12; 46%

Бицикл Мотоцикл Путничко возило



 
 

Подаци се могу користити уз позивање на извор: АБС, 
Прегледни извештај, Безбедност саобраћаја у зонама школа 
(2019-2021), 2022 

4 
Агенција за безбедност саобраћаја 

Новембар 2022 

 

Поређењем података о страдању деце и тинејџера као пешака сада (трогодишњи период, 2019-2021 

година) са њиховим страдањем у периоду од пре 20 година (трогодишњи период 1999-2001 година), 

може се уочити да је сада у великој мери смањено страдање деце и тинејџера као пешака у саобраћају 

(Табела бр. 4). Оно што је важно уочити, смањење страдања је посебно уочљиво код деце узраста 0-6 

година и узраста 7-14 година. Наиме, када посматрамо период од пре 20 година, просечно је 9-оро деце, 

узраста 0-6 година, смртно страдало као пешак годишње, док сада, у просеку, 1,7 деце годишње смртно 

страда као пешак, што је 5,3 пута мање него пре 20 година. Када су деца узраста 7-14 година у питању, 

пре 20 година је у просеку њих 12-оро годишње смртно страдало као пешак, док сада, у просеку, 1,7 њих 

годишње смртно страда као пешак, што је 7 пута мање него пре 20 година (Табела бр. 4).  

Када се посматра страдање тинејџера у својству пешака, у периоду од пре двадесет година у својству 

пешака је годишње у просеку смртно страдало 9 тинејџера, а сада годишње страда просечно 4,7 тинејџера 

пешака. И код тинејџера пешака се уочава смањење страдања, али мање него код деце пешака. Дакле, 

сада је много вероватније да страда тинејџер пешак, него да страда дете пешак, него што је то било пре 

20 година. Овакви подаци указују да треба обратити пажњу и предузети неопходне мере за  смањење 

ометања пажње тинејџерима док се крећу улицом као пешаци, а посебно кретање са употребом 

мобилног телефона и слушалица. Тинејџерима треба приближити ову проблематику и помоћи да стекну 

неопходна знања да препознају опасности расејаног (ометеног) кретања у саобраћају.  Када је у питању 

страдање деце и тинејџера као пешака, намеће се као посебно важно сагледавање њиховог страдања у 

зонама школа, где су посебно угрожена деца основношколског узраста и тинејџери средњошколци.  

Табела бр. 4 – Просечан годишњи број погинуле деце и тинејџера, у својству пешака, упоредо за 

период 1999-2001. година и 2019-2021. година 

СТАРОСТ пешака 
Број ПОГИНУЛИХ ПЕШАКА (годишњи просек) % смањења страдања  

Период: 1999-2001 Период: 2019-2021 (2019-2021/1999-2001) 

0-6 година 9 1,7 81,5 % 

7-14 година 12 1,7 86,1 % 

15-19 година 9 4,7 48,1 % 

 

Када се посматра безбедност деце и тинејџера у зонама школа, као један од проблема који доводе до 

небезбедних ситуација у зонама школа су аутомобили родитеља који довозе своју децу у школу. На тај 

начин се повећава саобраћај у зонама школа што доводи до већег броја конфликата између деце и 

аутомобила и угрожавањa безбедности деце у саобраћају. Оно што је подједнако важно, то је чињеница 

да деца исправне навике стичу још од малих ногу, па је важно мотивисати их да долазе пешице или 

бициклом у школу и то самостално. На тај начин стичу навике за безбедно кретање у саобраћају и стичу 

осећај за окружење и саобраћај у којем треба да учествују самостално и безбедно, али са претходно 

исправно формираним ставовима о значају безбедног понашања у саобраћају. Безбедне пешачке и 

бициклистичке стазе и руте у подручју око школа, са малим пројектованим брзинама у зонама школа, су 

неопходни услови за безбедност ученика у зонама школа. 

Важећи Закон о безбедности саобраћаја на путевима је дефинисао појам зоне школе и обавезу 

обележавања зоне школе одговарајућом саобраћајном сигнализацијом. Закон није дефинисао на који 

ниво образовања се односе одредбе у вези са обележавањем зона школа, али ситуација са терена нам 

указује да се зоне школа у Србији углавном обележавају у окружењу школских дворишта школа које 

припадају првом нивоу – основном образовању. Подаци о страдању тинејџера средњошколаца као 

пешака, указују на то да би се и у окружењу школских дворишта средњег стручног, уметничког и 

гимназијског образовања требале обележити зоне школа и обезбедити безбедно учешће ученика у 

зонама школа.    
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2. СТАЊЕ БЕЗБЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА У ЗОНАМА ШКОЛА 

 

Саобраћајне незгоде које су обухваћене анализама стања безбедности саобраћаја у зонама школа су све 

саобраћајне незгоде које су се догодиле у периоду 2019-2021 година за које су припадници саобраћајне 

полиције у увиђајној документацији евидентирали податак за специфично место – ''зона школе''. 

Ограничење ових анализа је што се на основу података које прикупљају полицијски службеници не може 

се утврдити да ли се ради о објекту школе који похађају ђаци основношколског или средњошколског 

узраста.  

 

2.1. БЕЗБЕДНОСТ У САОБРАЋАЈУ, ДЕЦЕ ОСНОВНОШКОЛСКОГ УЗРАСТА (7-14 ГОДИНА), У ЗОНАМА ШКОЛА  

Просечно, у зонама школа се догоди 308 саобраћајних незгода годишње, од којих 48 са учешћем деце 

основношколског узраста (7-14 година). Другим речима, скоро сваки дан се у зони школе догоди по 

једна саобраћајна незгода, а сваког осмог дана у саобраћајној незгоди у зони школе је учествовало дете 

основношколског узраста.  

График бр. 5 – Укупан број саобраћајних незгода у 
зонама школа 

График бр. 6 – Број саобраћајних незгода, са 
учешћем деце (7-14 година), у зонама школа 

  
 

У посматраном трогодишњем периоду (2019-2021) није било погинуле деце пешака основношколског 

узраста у зонама школа, док је повређено 94-оро деце основношколског узраста (што је око 10% укупно 

повређене деце пешака овог узраста у саобраћају). Од 94 повређене деце, повређено је 49 дечака (52%) 

и 45 девојчица (48%). У зони школе, млађа деца (7-9 година) су више угрожена као пешаци од старије 

деце (10-14), док су старија деца више угрожена као бициклисти од млађе деце. 

График бр. 7 – Број ПОВ деце пешака (7-14) у зони 
школе, по годинама старости деце 

График бр. 8 – Број ПОВ деце бициклиста (7-14) 
у зони школе, по годинама старости  
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Саобраћајне незгоде са учешћем деце пешака основношколског узраста, у зонама школа, се најчешће 

догађају у октобру (15% СН) и марту (15% СН). 

График бр. 9 – Месечна расподела саобраћајних незгода, са учешћем деце пешака (7-14 година), које су 

се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

 

Ако посматрамо часовну расподелу саобраћајних незгода са учешћем деце пешака основно школског 

узраста у зонама школа, незгоде се највише догађају у периоду доласка/одласка деце у школу (07-08 h 

и 12-13 h). 

График бр. 10 – Часовна расподела саобраћајних незгода, са учешћем деце пешака (7-14 година), које су 

се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 
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У посматраном трогодишњем периоду 65%, односно 2/3 свих саобраћајних незгода са учешћем деце 

основношколског узраста које су се догодиле у зонама школа, су биле незгоде са учешћем дешака.  

Деца пешаци, основношколског узраста, најчешће у зонама школа страдају ван раскрснице и то долазећи 

возачу са десне стране. Овде паркирана возила и ометена прегледност возачима могу бити чест фактор 

који је допринео настанку незгода са децом пешацима. 

 

График бр. 11 – Групе типова саобраћајних незгода, са учешћем деце (7-14 година), које су се догодиле 

у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

 

График бр. 12 – Најчешћи типови саобраћајних незгода, са учешћем деце пешака (7-14 година), које су 

се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 
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Најчешће евидентиран утицајни фактор СН са учешћем деце пешака основношколског узраста, које су се 

догодиле у зони школе, је ''Незаустављање возила испред обележеног пешачког прелаза'' (код 26% СН 

са децом 7-14 година у зони школе, односно свака четврта СН са учешћем деце основношколског узраста). 

 

График бр. 13 – Најчешћи утицајни фактори настанка саобраћајних незгода, са учешћем деце пешака 

(7-14 година), које су се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

 

Највећи број повређене деце пешака, основношколског узраста, у зони школе се у време настанка 

незгоде кретало у сврху одласка или доласка из школе (62%). Свако четврто повређено дете пешак у зони 

школе, узраста 7-14 година, је у време настанка незгоде учествовало у саобраћају у сврху забаве (24%).   

Табела бр. 5 – Сврха путовања настрадале деце пешака, основношколског узраста, у зони школе, за 

период 2019-2021 година 

Сврха путовања ПОГ ПОВ НАСТ 

Одлазак у школу 0 30 30 

Повратак из школе 0 28 28 

Слободно време/забава 0 23 23 

Остало 0 6 6 

Непознато 0 7 7 

Укупно 0 94 94 
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2.2. БЕЗБЕДНОСТ У САОБРАЋАЈУ, ТИНЕЈЏЕРА СРЕДЊОШКОЛСКОГ УЗРАСТА (15-19 ГОДИНА), У 

ЗОНАМА ШКОЛА  

 

У просеку, годишње се у зонама школа догоди 49 саобраћајних незгода са учешћем тинејџера 

средњошколског узраста, док, у просеку, у 34 саобраћајне незгоде средњошколци задобију телесне 

повреде одређене тежине. У посматраном трогодишњем периоду један тинејџер средњошколског 

узраста је смртно страдао у зони школе, и то у својству пешака. У својству пешака, у посматраном 

трогодишњем периоду, у зони школе, повређено је 33 тинејџера средњошколског узраста (4,6% укупно 

повређених тинејџера 15-19 година). 

Смртно настрадали тинејџер у зони школе, био је мушког пола. Од 33 повређена тинејџера у зони школе 

21 је био женског пола (64%). 

Табела бр. 6 – Број саобраћајних незгода са учешћем тинејџера средњошколског узраста, у зонама 

школа, 2019-2021 година 

Година СНПОГ СНПОВ СНУК 

2019 0 33 47 

2020 1 33 45 

2021 0 36 55 

 

Тинејџери средњошколског узраста у зонама школа најчешће страдају као пешаци, тј. 42% свих 

настрадалих лица 15-19 година у саобраћајним незгодама у зонама школа су пешаци.  

У зонама школа, тинејџери средњошколског узраста (15-19 година), су у 39,5% случајева настрадали као 

возачи, а у 18,5% као путници у возилу. 

Табела бр. 7 – Својство учешћа у саобраћају тинејџера средњошколског узраста, настрадалих у 

саобраћајним незгодама у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

Својство ПОГ ПОВ НАСТ (ПОГ+ПОВ) 
% учешћа у 

укупном броју 
НАСТ (%) 

Возач 0 32 32 39,5% 

Путник 0 15 15 18,5% 

Пешак 1 33 34 42,0% 

 

График бр. 14 – Број ПОГ и ПОВ тинејџера пешака 
(15-19) у зони школе, по годинама старости  

График бр. 15 – Број ПОГ и ПОВ тинејџера 
бициклиста (15-19) у зони школе, по годинама 

старости  
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Тинејџери средњошколског узраста, као пешаци, у зонама школа, најчешће страдају у октобру, а затим 

новембру, марту и априлу. 

График бр. 16 – Месечна расподела саобраћајних незгода, са учешћем тинејџера средњошколског 

узраста као пешака, које су се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

У току дана, највећи број саобраћајних незгода које се догоде у зонама школа, а учествују тинејџери 

средњошколског узраста у својству пешака, се догоде у периоду од 16 до 17 часова. Саобраћајна незгода 

у којој је смртно настрадао тинејџер средњошколског узраста, као пешак, у зони школе, се догодила у 

периоду од 21-22 часа.  

График бр. 17 – Месечна расподела саобраћајних незгода, са учешћем тинејџера средњошколског 

узраста као пешака, које су се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

Тинејџери средњошколског узраста као пешаци, најчешће у зонама школа страдају ван раскрснице и то 

долазећи возачу са леве стране. У саобраћајној незгоди где је средњошколац смртно страдао као пешак, 

незгода се догодила ван раскрснице, а пешак је долазио возилу са десне стране. 

Најчешће евидентиран утицајни фактор СН са учешћем тинејџера средњошколског узраста као пешака, 

које су се догодиле у зони школе, је ''Незаустављање возила испред обележеног пешачког прелаза'' 

(12% свих СН са учешћем средњошколаца -пешака у зонама школа, односно свака осма саобраћајна 

незгода са средњошколцима пешацима у зонама школа). 
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График бр. 18 – Најчешћи типови саобраћајних незгода, са учешћем тинејџера средњошколског 

узраста као пешака, које су се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 

 

График бр. 19 – Најчешћи утицајни фактори настанка саобраћајних незгода, са учешћем тинејџера 

средњошколског узраста као пешака, које су се догодиле у зонама школа, у периоду 2019-2021 година 

 
 

Највећи број повређених тинејџера пешака, средњошколског узраста, у зони школе се у време настанка 

незгоде кретало у сврху слободног времена/забаве (48%). У сврху одласка/доласка у школу кретало се 

45% повређених тинејџера пешака у зони школе у саобраћајним незгодама.  

Табела бр. 8 – Сврха путовања настрадалих тинејџера пешака, средњошколског узраста, у зони 

школе, за период 2019-2021 година 

Сврха путовања ПОГ ПОВ НАСТ 

Одлазак у школу 0 6 6 

Повратак из школе 0 9 9 

Слободно време/забава 1 16 17 

Непознато 0 2 2 

Укупно 1 33 34 
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НАЈЧЕШЋИ РИЗИЦИ БЕЗБЕДНОГ УЧЕШЋА ДЕЦЕ У САОБРАЋАЈУ У ЗОНАМА ШКОЛА 

 Необележене или неадекватно обележене зоне школа (почетак/крај зоне школе није у складу 

са интензитетом и путањама кретања токова деце, неадекватне техничке мере примењене за 

заштиту деце на путу у зонама школа) 

 Неприлагођена брзина кретања возила (небезбедно понашање возача и неадекватна примена 

техничких средстава за успоравање саобраћаја и обликовање профила пута у зони школе) 

 Школа није довољно уочљива за возаче (сам објекат скривен/непримећена и/или лоша и 

неуочљива саобраћајна сигнализација за возаче) 

 Зона школе у близини путева високог ранга 

 Положај објеката атракције у зонама школе утиче на формирање конфликата деце и возила. тј. 

ризичних деоница и опасних места у зонама школе 

 Непостојећи или лоше одржавани тротоари и пешачке стазе у зонама школа, који су врло често 

заузети паркираним аутомобилима 

 Недостајући или небезбедни пешачки прелази у зонама школа (ометена прегледност у зонама 

пешачких прелаза, необезбеђени додатном опремом и сигнализацијом која ће омогућити 

безбедан прелазак деце преко пешачких прелаза) 

 Пешачки прелази лоше позиционирани, не прате природне токове кретања деце у близини 

школе 

 Лоша улична расвета у зонама школа, посебно у зони раскрсница и пешачких прелаза 

 Небезбедне раскрснице на путањама деце, у близини школа 

 Небезбедне локације аутобуских стајалишта у зонама школа 

 Површине за кретање пешака и бициклиста нису међусобно раздвојене, како дуж коловозa, тако 

и приликом преласка преко коловоза 

 Недостатак бициклистичких стаза 

 Необезбеђени ''безбедни путеви'' за кретање деце у близини школа 

 Небезбедно и непрописно паркирање у зонама школа 

 Небезбедна претицања у близини школе 

 Возачи не обраћају довољно пажње када се приближавају или пролазе поред заустављеног 

школског аутобуса 

 Родитељи и наставно особље незаинтересовани и не доприносе унапређењу саобраћајног 

образовања и васпитања деце, за безбедно кретање у зонама школа 

 Непостојање школских саобраћајних патрола у зонама школа 

 Родитељи који довозе/одвозе децу често узрокују ризичне ситуације у саобраћају и доприносе 

смањењу безбедности деце у зонама школа 
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ПРЕПОРУКЕ ЗА УНАПРЕЂЕЊЕ БЕЗБЕДНОСТИ САОБРАЋАЈА У ЗОНАМА ШКОЛА 

Свака институција и субјекат у систему безбедности саобраћаја мора да схвати своју улогу и одговорност, 
али и улогу осталих субјеката, како би се усагласиле мере и активности на унапређењу безбедности деце 
у саобраћају. Добро осмишљеним и систематизованим акцијама и мерама могуће је свести страдање 
деце на минимум, па чак и приближити се циљу – ''без погинуле деце у саобраћајним незгодама''. 
Побољшање безбедности саобраћаја за децу може се постићи комбинованим скупом мера: унапређење 
путног окружења, дизајнирање возила која боље штите како своје путнике тако и оне изван возила, 
спровођење закона, побољшање образовања и подизање свести деце, родитеља и наставног особља о 
значају безбедног учешћа деце у саобраћају. 

Пут и његово окружење морају бити дизајнирани на начин да препознају и узимају у обзир могућности и 
ограничења деце. Због малог раста деца су мање видљива за возаче. У таквим сударима, брзина возила 
и његова способност да заштити рањиве учеснике у саобраћају, у случају судара, су најважнији фактори 
који одређују тежину повреде. Обележити ''зоне школа'', односно ''зоне 30 km/h'' заједно са мерама за 
смиривање саобраћаја и смањење брзина возила у стамбеним насељима, на путу деце до школа и око 
аутобуских стајалишта. Развити безбедне путеве до школа.  

Образовање деце о безбедности саобраћаја - Деца нису мали одрасли људи. Они имају физичка и 
когнитивна ограничења која их чине рањивијим у друмском саобраћају од одраслих. Деци млађој од 12 
година недостају перцептивно расуђивање и вештине за интеракцију са сложеним саобраћајним 
окружењем. Потешкоће за децу настају када се носе са сложеним ситуацијама које захтевају истовремену 
обраду више од једног обележја. Саобраћајно образовање деце од 6 до 12 година старости треба 
спроводити у стварним или симулираним условима, а мање у теорији у учионици. Деца теже од одраслих 
примењују теоријски стечена знања у конкретним ситуацијама на улици.  

Образовање и едукација деце о безбедности саобраћаја су важни на свим нивоима, од предшколског па 

надаље за припрему деце за правилно учешће у саобраћају. Спровођење и подршка едукацији и 

подизању свести деце, али и родитеља, наставника и других учесника у саобраћају, у вези са свим 

питањима везаним за безбедност деце у саобраћају требало би да буде део шире стратегије за смањење 

броја страдања деце у саобраћају. Одрасли учесници у саобраћају морају бити образовани и знањем 

потковани да разумеју ограничења у понашању деце у саобраћају и њихову одговорност за безбедно 

учешће деце у саобраћају.  

Пружање подршке унапређењу саобраћајног васпитања и образовања -  Овде се мисли на мере 
усмерене ка: едукацији васпитача, учитеља и наставника у области безбедности саобраћаја, како би се у 
оквиру постојећег школског система обезбедила стална едукација деце у овој области; повећање броја 
часова и обима наставног садржаја у основним школама који се односи на безбедност саобраћаја, 
увођење довољног броја обавезних часова практичне наставе у основним школама за едукацију и 
обучавање деце за безбедно самостално учешће у саобраћају, набавци и дистрибуцији публикација које 
би се користиле током имплементације програма саобраћајног васпитања и образовања у предшколским 
установама и основним школама. 

Програми безбедних путева до школа имају за циљ да охрабре и омогуће деци безбедно пешачење и 
вожњу бицикла до школе. За њихову имплементацију неопходно је укључити школско особље, 
наставнике, ученике, родитеље, локалну полицију, општинске органе и управљаче путева. Највећи 
бенефит реализације програма безбедних путева до школе је управо у чињеници да је за његову потпуну 
и ефикасну имплементацију и резултате, у смислу формирања свих услова за безбедно самостално 
учешће деце у саобраћају у зонама школа, неопходно укључивање и координирани и заједнички рад свих 
наведених субјеката. Обезбеђивање безбедног окружења око стамбених и школских површина је једна 
од најважнијих мера за подизање безбедности деце на путевима.   
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Грађевинско-техничке мере: 

1) повећање уочљивости саобраћајне сигнализације у зони школе (израда саобраћајних знакова са 

подлогом од ретрорефлектујућих материјала, постављање знакова са обе стране коловоза, обележавање 

ознака на путу, постављање маркера са ретрорефлексијом, додатно осветљење пешачких прелаза ноћу, 

постављање саобраћајних знакова са унутрашњим осветљењем, …); 

2) примена техничких средстава за успоравање саобраћаја и обликовање профила пута у зони школе 

(физичке прпреке, вибрационе и шуштеће траке, пешачка и дирекциона острва, а све у циљу 

онемогућавања возила да се крећу великим брзинама); 

3) усмеравање деце на најбезбеднију путању у зони школе (постављање пешачких ограда, обележавање 

безбедне руте за кретање деце, изградња денивелисаних пешачких прелаза, а свему претходи 

сагледавање природне путање кретања деце на путу до школе); 

4) заштита пешачких површина од непрописног, односно небезбедног заузећа на путањи деце у зони 

школе (постављање стубића, ограда и сл. за заштиту пешачких површина, промена геометрије и висине 

ивичњака како би се спречило паркирање возила на тротоару и сл.); 

5) правилно микро-позиционирање саобраћајне сигнализације на улазу у зону школе, као и на 

позицијама унутар означене зоне школе у циљу благовременог уочавања саобраћајне сигнализације и 

техничких средстава за успоравање саобраћаја, као и уочавања позиција на којима се укрштају токови 

возила са токовима деце пешака; 

6) обезбеђивање прегледности на пешачким прелазима и раскрсницама на путањи кретања деце у зони 

школе, у смислу боље међусобне уочљивости возила/возача и деце (адаптација саобраћајних површина 

у зони раскрснице, односно пешачког прелаза, добра осветљеност пешачких прелаза, удаљити пешачки 

прелаз од објеката који ометају прегледност на пешачком прелазу, као што су киосци, улични мобилијар 

и сл.); 

7) управљање светлосном сигнализацијом, у смислу адаптације сигналног плана (продужење трајања 

зеленог светла за пешаке, додатно зелено време у сигналном плану за пешаке, укидање конфликата 

возило-пешак, увођење пешачке зелене фазе); 

8) забранити, саобраћајно техничким мерама, претицање у зонама школа и полукружна окретања. 

У случају да је гравитационо подручје велико или је просторни распоред подручја такав да није 

сврсисходно утврђивање зоне школе на изразито дугом потезу улице или делу мреже, управљач пута, 

односно инвеститор ће предузети мере да се ризичне тачке на путу ка школи, изван утврђене зоне школе, 

посебно анализирају и предузму мере за унапређење безбедности деце. 

На позицијама са израженим ризиком страдања деце у зони школе или у широј зони школе, а нарочито 

у непосредној близини улаза у објекат школе, може бити предвиђена мера за увођење школске 

саобраћајне патроле, односно саобраћајне патроле грађана, у складу са прописом о начину непосредног 

регулисања саобраћаја на путевима у зони школе. 

Контрола поштовања прописа – мере усмерене ка појачању контроле саобраћаја од стране саобраћајне 

полиције у смислу контроле понашања учесника у саобраћаја у погледу поштовања ограничења брзине, 

у погледу поштовања првенства пролаза пешака и бициклиста, у погледу прописног паркирања у зонама 

школа, у погледу прописног понашања пешака и бициклиста, али и у погледу употребе система за заштиту 

деце унутар возила и сл.  

 

 


