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1. Увод 
 

Безбедност деце у саобраћају је препознато као један од стратешких циљева Светске 

здравствене организације и Уједињених нација. Како у безбедности саобраћаја Република 

Србија прати трендове и циљеве постављене на глобалном нивоу, унапређење безбедности 

деце представља један од приоритета деловања Агенције за безбедност саобраћаја Републике 

Србије. Овај Извештај је полазна основа за планирање и усмеравање активности које се односе 

на безбедност деце у саобраћају. Он садржи најважније информације и податке о безбедности 

деце у саобраћају. Под децом се, у овом Извештају, сматрају лица од рођења до 14 година, 

односно све особе млађе од 15 година. Извештај садржи податке о структури настрадале2 деце 

у саобраћају и временској и просторној расподели страдања по својствима учешћа деце у 

саобраћају. Сачињен је на основу податка о саобраћајним незгодама у којима су учествовала 

деца у Републици Србији у петогодишњем периоду од 2018-2022. године, осим код индикатора 

безбедности саобраћаја, где је обухваћен целокупан период мерења (2013-2022. годинa).  

Према подацима Републичког завода за статистику, деца у Србији чини око 14% становништва, 

док је у свету тај однос око 25%. У Србији је просечан број деце по домаћинству 1,58. Сваке 

године се роди око 62 хиљаде беба. Деца наставу похађају у око 3.200 редовних основних школа 

(око 1.100 матичних и око 2.100 издвојених одељења). У Србији има нешто више од пола 

милиона ђака (90% редовна и 10% издвојена одељења). Први (1 - 4. разред) и други (5 - 8. 

разред) циклус основног образовања похађа по око 252 хиљаде ученика, док наставу за ученике 

са сметњама у развоју похађа нешто више од 4 хиљаде ученика у око 160 специјалних 

школа/одељења. 

У Републици Србији деца чине око 2% погинулих и 5% тешко телесно повређених лица, односно 

око 7% настрадалих лица. Јавни ризик страдања деце је око 12, што значи да на милион деце 

њих 12 изгуби живот у саобраћајним незгодама, што је знатно више у односу на европски просек 

где јавни ризик деце износи 6,8 (ЕУ27, Европска комисија, 2022). У Републици Србији у просеку, 

годишње, живот изгуби око 12 и буде повређено око 1.360 (око 170 ТТП и 1.190 ЛТП) деце у 

саобраћајним незгодама. Другим речима, сваког месеца једно дете погине и нешто више од 110 

деце буде повређено у саобраћајним незгодама. 

У овом извештају, посматран је петогодишњи период у коме је 59-оро деце смртно страдало и 

још 6.806 деце повређено у саобраћајним незгодама на путевима у Републици Србији, од којих 

је 859 задобило тешке телесне повреде и 5.947 лаке телесне повреде. Највише деце страда у 

путничким возилима. 

2. Општи подаци о страдању деце у саобраћају 

2.1. Тренд страдања деце у Републици Србији 
 

Анализом броја смртно страдале деце и тешко телесно повређене деце по годинама, у периоду 

1997-2022. године у Републици Србији, уочава се да број погинуле деце има тренд смањења, 

                                                           
2 Под настрадалом (НАСТ) децом се сматрају сва погинула (ПОГ) и повређена (ПОВ) деца. 
   Под бројем повређене деце (ПОВ) се сматрају сва тешко телесно повређена (ТТП) и лако телесно  
повређена (ЛТП) деца. 
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али да осцилује кроз године. Након 2010. године (након ступања на снагу важећег Закона о 

безбедности саобраћаја на путевима) значајно је смањење и броја погинуле деце и броја тешких 

телесних повреда код деце. 

 

 

График 1. Тренд броја погинуле и тешко телесно повређене деце у периоду 1997-2022. године 

2.2. Тренд настрадале деце према својству учешћа 
 

Посматрано по својствима учешћа у саобраћају, од укупног броја погинуле деце, деца путници чине 

скоро половину (49%), деца пешаци 39% и деца возачи 12%. Тешке телесне повреде деца најчешће 

задобију као пешаци (47%), скоро половина, а затим као путници (скоро трећина тешко телесно 

повређене деце (32%)) и као возачи (око петине (21%)). У Табели 1. приказан је број погинуле и 

тешко телесно повређене деце по својствима учешћа у саобраћају по годинама, у периоду од 

2018. до 2022. године.  

Табела 1. Настрадала деца према својству учешћа, у периоду 2018-2022. године 
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 ПОГИНУЛА ДЕЦА ТЕШКО ТЕЛЕСНО ПОВРЕЂЕНА ДЕЦА 

Година Возач Путник Пешак 
Укупно 

ПОГ 
Возач Путник Пешак 

Укупно 
ТТП 

2018 0 5 7 12 35 51 87 173 

2019 2 7 1 10 37 59 88 184 

2020 2 7 4 13 43 41 68 152 

2021 1 5 5 11 33 57 79 169 

2022 2 5 6 13 28 67 85 180 

Укупно 7 29 23 59 176 275 407 858 

% 12% 49% 39% 100% 21% 32% 47% 100% 
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Посматрано по категоријама појединачно, није уочен стабилан тренд ни код једне категорије. 

Највише тешких телесних повреда деце возача забележено је 2020. године, након чека је 

успостављен опадајући тренд у броја тешких телесних повреда, док код смртно страдале деце 

возача није долазило до значајних промена (График 2 и 3). 

Код путника у возилима број погинуле деце је исти у последње две године, међутим постоји 

пораст тешких телесних повреда, поготово у последње три године (График 2 и 3). Највише 

тешких телесних повреда путника је евидентирано 2022. године. 

 
График 2. Тренд броја погинуле деце по својству учешћа (возачи, путници, пешаци), у периоду 

2018-2022. године 

Код пешака је уочен пораст и броја погинулих и броја тешко телесно повређених у последње 

три године (График 2 и 3). 

 
График 3. Тренд броја тешко телесно повређене деце по својству учешћа, у периоду 2018-

2022. године 
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2.3. Старосна и полна расподела страдања деце 

 

На Графику 4. може се видети расподела смртно страдале деце по годинама старости, а на 

Графикону 5. расподела повређене деце по годинама старости, у претходних пет година. 

Посматрано по годинама старости, највише погинуле деце било је узраста од 14 година (осморо 

деце), а затим деце узраста 4, 7 и 8 година (по шесторо деце). Анализирајући број повређене 

деце у саобраћају у зависности од узраста може се уочити да се број повређене деце повећава 

са сваком годином старости детета, како лаких тако и тешких телесних повреда. Највише 

повређене деце је, такође, међу четрнаестогодишњацима. С обзиром да са порастом броја 

година расту и потребе за кретањем, овакви подаци су и очекивани.   

 

График 4. Број погинуле деце према годинама старости, у периоду 2018-2022. године 

 

 

График 5. Број повређене деце према годинама старости, у периоду 2018-2022. године 
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Деца нису хомогена група, већ их је потребно посматрати по различитим групама у зависности 

од заједничких карактеристика, како физичких тако и когнитивних, које имају у одређеном 

животном добу. На Графику 6. приказана је расподела погинуле и тешко телесно повређене 

деце у саобраћају по старосним групама 0-4 године, 5-9 година и 10-14 година, у периоду од 

2018. до 2022. године. 

         

График 6. Број ПОГ и ТТП деце према годинама старости, у периоду 2018-2022. године 

Може се уочити да, посматрано по старосним групама, највише погинуле деце припада 

старосној групи 10-14 годинe (37%), а затим старосној групи 5-9 година (34%) и старосној групи 

0-4 (29%). Од укупног броја деце која су задобила тешке телесне повреде, више од половине 

57% деце је било узраста 10-14 година, 32% узраста 5-9 година, а 11% узраста 0-4 године (График 6). 

Деца узраста до 4 године („рано детињство“) су ткз. бебе које готово никад самостално не 

учествују у саобраћају, већ најчешће учествују као путници и пешаци. У овом животном добу се 

често користе колица за превоз деце или евентуално гуралице, ходалице, тротинети и слична 

помагала, али на краћим релацијама. Веома су активна и знатижељна. За њих све је игра, још 

увек немају развијен страх. Понекад су и неспретна, а понекад и врло опрезна. Једном речју 

непредвидива.  

У периоду живота од 5-9 године или у „средњем детињству“, деца већ почињу да буду активни 

учесници у саобраћају у свим својствима. Имају развијену свест о опасностима и ризицима које 

саобраћај доноси, али недовољну да потпуно самостално учествују у саобраћају. Полазак у 

школу је период првог осамостаљивања и веома је значајан. Поједина деца у овом периоду већ 

умеју да возе бицикл самостално. 

Карактеристике за узраст од 10-14 година су обележја „ране адолесценције“. Овај период је 

врло осетљив, када настаје конфликт између жеље за самосталношћу и потребе родитеља. 

Типично за овај узраст је жеља да се проба забрањено. У саобраћају учествују активно као 

пешаци, не само за пут до и од школе, већ и за дружење и ван наставне активности. Већи је обим 

кретања, у односу на млађе узрасте. Поједини већ могу и да возе бицикл на јавним путевима (са 

навршених 12 година), док као путници не користе више ауто седиште, већ сигурносни појас. 

На основу настрадале деце према полу (Табела 3. и График 7.) уочава се да дечаци дупло више 

страдају. Дечаци чине 69%, а девојчице 31% смртно страдале деце, док дечаци чине 66% 

повређене деце, а девојчице 34% у претходних пет година у саобраћајним незгодама. 
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Табела 3. ПОГ и ТТП деца у зависности од старосне групе и пола, период 2018-2022. године 

 ПОГИНУЛА ДЕЦА ТЕШКО ПОВРЕЂЕНА ДЕЦА 

Старосна група 
Дечаци Девојчице Дечаци Девојчице 

Број % Број % Број % Број % 
Деца 0-4 13 76% 4 24% 62 64% 35 36% 
Деца 5-9 16 80% 4 20% 175 63% 102 37% 
Деца 10-14 12 55% 10 45% 331 68% 154 32% 
Деца (0-14) 41 69% 18 31% 568 66% 291 34% 

       

График 7. Број ПОГ и ТТП деце према старосним групама и полу, у периоду 2018-2022. године 

   

3. Анализа страдања деце према својству учешћа 
 

Највише деце настрада у путничким возилима (возач и путник) и као пешаци, затим као 

бициклисти (возач и путник), мопедисти и трактористи (возачи и путници). У путничким 

возилима смртно страда 46%, тешке телесне повреде задобије 27% и лаке телесне повреде 

задобије 56% деце. Од укупног броја смртно страдале деце 40% живот изгуби као пешак, 48% 

задобије тешке телесне повреде и 31% задобије лаке телесне повреде. 

 

График 8. Проценат ПОГ, ТТП и ЛТП деце према својствима, у периоду 2018-2022. године 
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3.1. Путници у возилу 
 

У Србији највише деце у саобраћају настрада у својству путника (56% настрадале деце), што се 

може тумачити великом изложеношћу деце у саобраћају у својству путника и недовољном 

употребом система заштите за децу – дечија ауто-седишта и сигурносни појасеви. Поред 

процента употребе, треба напоменути и недовољну свест родитеља о значају коришћења 

дечијих ауто-седишта и заштитних појасева када се деца превозе у возилу. Додатни проблем у 

вези са безбедним превожењем деце у возилу је то што поједини родитељи који имају ауто-

седиште за дете, немају информацију о томе како да исправно поставе седиште у возило и како 

да везују дете у ауто-седишту на безбедан начин (упутство можете преузети на линку), већ 

погрешно постављају појасеве ауто-седишта (нпр. иза леђа детета), не везују дете увек када 

путују или немају ауто седиште за сву децу итд.  

 

График 9. Проценат настрадале деце према својству учешћа, у периоду 2018-2022. године 

У Табели 4. је приказан број настрадале деце према категорији возила у којој су се налазили у 

тренутку саобраћајне незгоде. У својству путника у/на возилу, у посматраном периоду погинуло 

је 29 деце, док је повређено 3.828 деце, од којих је 275 задобило тешке телесне повреде (7%) и 

3.553 лаке телесне повреде (93%). Настрадало је укупно 3.857 деце у својству путника у/на 

возилу. У просеку, годишње у/на возилу живот изгуби скоро шесторо деце и буде повређено 

око 765 деце, што значи да сваког дана буде повређено двоје деце у саобраћајним незгодама. 

Табела 4. Настрадала деца у својству путника у по категоријама возила, период 2018-2022. године 

Категорија возила  ПОГ ТТП ЛТП ПОВ НАСТ 

Путничко возило 25 229 3.173 3.402 3.427 

Аутобус 1 7 170 177 178 

Бицикл 1 12 71 83 84 

Мопед и мотоцикл 1 17 34 51 52 

Теретно возило 0 4 47 51 51 

Запрежно возило 0 0 20 20 20 

Трактор 1 2 12 14 15 

Трамвај и тролејбус 0 0 10 10 10 

Непознато 0 1 7 8 8 

Четрвороцикли 0 3 4 7 7 

Мотокултиватор 0 0 5 5 5 

Укупно 29 275 3.553 3.828 3.857 

Пешак
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https://www.abs.gov.rs/admin/upload/documents/prevencija/ABS_Brosura_Revizija_Final_09.sep.10h.pdf


Подаци се могу користити уз позивање на 
извор: АБС, Прегледни извештај, Анализа 
страдања деце у периоду 2018-2022. године  

Агенција за безбедност саобраћаја 

Maj, 2023. 
9 

 

 
 

 

 
 

У својству путника у/на возилу у претходних пет година погинулo je 29 деце, од којих је 25 у 

својству путника у путничком аутомобилу (89%), и по једно дете у својству путника у аутобусу, на 

бициклу, мотоциклу и трактору. Чињеница је да деца највише страдају као путници у путничким 

возилима, али нису ни занемарљиви подаци да у просеку годишње 35 деце буде повређено у 

аутобусу, око 15 на бициклу и по 10-оро деце на двоточкашима и у теретним возилима. Такође, 

треба напоменути и да није редак случај превожења деце на запрежном возилу, трактору и 

мотокултиватору. Законом је забрањено да се лица млађа од 14 година превозе на трактору и 

на мотокултиватору, осим када су у пратњи пунолетног лица. Осим тога, дете млађе од 12 година 

се не сме превозити на мопеду, трициклу, мотоциклу и четвороциклу.   

Посматрано по годинама узраста, највише погинуле деце путника је узраста 8 година (6 

погинуле деце) (График 10). Овакав податак се може довести у везу са периодом када родитељи 

почињу да се односе према деци као да су „одрасле“ особе, с обзиром да више нису „прваци“, 

већ крећу у 2. разред и одобравају вожњу без коришћења сигурносног појаса. 

 

 

График 10. Погинула деца у својству путника према узрасту, у периоду 2018-2022. године 

Број повређене деце која су задобила тешке телесне повреде у својству путника расте са порастом 

броја година старости. Најмање тешких телесних повреда су задобила деца млађа од осам година 

(33%), а највише старија деца (67%)  (График 11). 

 

 

График 11. Тешко повређена деца у својству путника према узрасту, у периоду 2018-2022. 
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У посматраном петогодишњем периоду највише је погинуло деце старосне категорије од 5-9 

година (41%), док је тешке телесне повреде највише задобило деце старости између 10 и 14 

година у својству путника у/на возилу (График 12). 

         

График 12. Погинула и тешко повређена деца у својству путника према старосним групама, 

у периоду 2018-2022. године 

 

 Временска расподела настрадале деце у својству путника 
 

Најмање погинуле деце у својству путника је евидентирано понедељком, а највише суботом. 

Највише тешких телесних повреда деца су у/на возилима задобила у дане викенда, односно 

суботом и недељом (График 13). Викендом погине око 48%, а тешке телесне повреде задобије 

око 39% деце путника. Викендом се у највећој мери одвијају породична путовања и деца тада 

највише и учествују у саобраћају у својству путника. 

 

График 13. Недељна расподела ПОГ и ТТП деца у својству путника, у периоду од 2018-2022. 

године 

 

28%

41%

31%

ПОГ путници

0-4

5-9

10-14

18%

31%
51%

ТТП путници

0

10

20

30

40

50

60

0
4 3

7
1

8 6

34

25

35 34
39

54 54

ПОГ

ТТП



Подаци се могу користити уз позивање на 
извор: АБС, Прегледни извештај, Анализа 
страдања деце у периоду 2018-2022. године  

Агенција за безбедност саобраћаја 

Maj, 2023. 
11 

 

 
 

 

 
 

         

График 14. Месечна расподела ПОГ и ТТП деце у својству путника, у периоду 2018-2022. године 

Према месечној расподели може се уочити да деца у својству путника највише страдају у 

летњим месецима, односно у периоду годишњих одмора и школског распуста. Највише деце је 

живот изгубило у августу и задобило тешке телесне повреде у јулу и августу (График 14). 

 
График 15. Дневна расподела ПОГ и ТТП деца у својству путника, у периоду 2018-2022. године 

Највећи број погинуле деце путника евидентиран је у поподневном периоду, односно од 14 до 

15 часова и од 16 до 17 часова. Највише бивају повређени од 18 до 19 часова (График 15). 

3.1.1 Путници у путничким возилима 
 

Од укупног броја настрадале деце у 89% случајева деца учествују у својству путника у путничким 

возилима. Највише погинуле деце (80%) у путничким возилима живот изгуби ван насеља, док 

највише (64%) лаких телесних повреда задобију у насељу (Табела 5). 

Табела 5. Настрадала деца у својству путника у ПА, период 2018-2022. године 

Путници у ПА ПОГ ТТП ЛТП 

Насеље 5 85 2.014 

Ван насеља 20 144 1.159 

Укупно 25 229 3.173 
 

У путничким возилима у којима су живот изгубила деца, просечна старост возача је 43,5 година, 

док је просечан возачки стаж 22,2 године. У 22 путничка возила је погинуло 25 деце, што значи 

да је у три саобраћне незгоде погинуло по двоје деце. Најмлађи возач је имао 22 године, а 

најстарији 76 година у тренутку незгоде. Највише возача путничких возила у којима су погинула 

деца су старости између 30 и 50 година (77%). 
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Табела 6. Настрадала деца - путник у ПА у зависности од система заштите, 2018-2022. године 

Заштитни системи ПОГ ТТП ЛТП ПОВ НАСТ 
К

о
р

и
ст

и
о

 

Користио појас - није се отворио ваздушни јастук  2 58 1.167 1.225 1.227 

Користио дечије седиште окренуто у смеру кретања 
возила 

7 32 725 757 764 

Користио појас - нема ваздушни јастук 4 24 352 376 380 

Користио појас - отворио се ваздушни јастук 2 42 305 347 349 

Користио дечије седиште окренуто супротно смеру 
кретања возила 

0 0 42 42 42 

Н
и

је
 к

о
р

и
ст

и
о

 

Није користио појас - није се отворио ваздушни јастук 0 14 79 93 93 

Није користио дечије седиште 1 14 74 88 89 

Није користио појас - нема ваздушни јастук 3 9 53 62 65 

Нема уграђен сигурносни појас 0 5 47 52 52 

Није користио појас - отворио се ваздушни јастук 3 1 9 10 13  
Непознато 3 30 318 348 351  
Укупно 25 229 3.171 3.400 3.425 

 

У Табели 6. су приказане последице која су задобила деца у зависности од система заштите која 

су имала у путничком возилу у тренутку незгоде, према подацима које евидентирају полицијски 

службеници на увиђају. Начин евидентирања података од стране полицијских службеника не 

подразумева нужно и процену правилног коришћења дечијег седишта/појаса у тренутку 

незгоде, већ само да ли је дете превожено у ауто-седишту, односно користило појас. Према тим 

подацима седморо деце је погинуло и нешто више од 300 је повређено, а да нису користили 

сигурносно седиште или појас. 

Анализом сваке саобраћајне незгоде појединачно (13 саобраћајних незгода) у којој је погинуло 

дете које је користило неки од система заштите, погинуло је 24 лица, од којих је 15-оро било 

деце. Од 13 саобраћајних незгода у којима је дете погинуло, а да је користило неки систем 

заштите евидентирано је пет незгода са једним возилом, петоро деце је живот изгубило на ауто-

путу, а код четири возача је откривено присуство алкохола у организму. Погинуле су четити бебе 

до годину дана старости, четворо деце 8 година старости и петоро старијих од девет година.  

Уколико посматрамо категорију пута на којој су настрадала деца у својству путника у путничком 

возилу, може се  уочити да је највише (50%) погинуле деце на државним путевима I реда, док су 

највише лакших телесних повреда деца у путничким возилима задобила на улицама, више од 

половине (55%). 

Табела 7. Настрадала деца - путник у ПА у зависности од категорије пута, период 2018-2022. године3 

Категорија пута ПОГ ТТП ЛТП ПОВ 

Државни пут I реда 15 98 952 1.050 

Државни пут II реда 7 62 756 818 

Пут 4 28 262 290 

Улица 4 87 2.396 2.483 

Укупно 30 275 4.366 4.641 

                                                           
3 Укупан број настрадалих приказан у табели је већи од стварног броја, јер се одређени број саобраћајних 
незгода догодио на раскрсници различитих категорија путева. 



Подаци се могу користити уз позивање на 
извор: АБС, Прегледни извештај, Анализа 
страдања деце у периоду 2018-2022. године  

Агенција за безбедност саобраћаја 

Maj, 2023. 
13 

 

 
 

 

 
 

3.2. Возачи 

У својству возача у претходних пет година настрадало је 13% од укупног броја настрадале деце, 

од којих је највише у својству бициклисте (91%), око 4% у својству возача мопеда и 2% у својству 

возача путничког возила (График 16). 

 

График 16. Проценат настрадале деце према својству учешћа, у периоду 2018-2022. године 

У својству возача у претходних пет година погинуло је седморо деце: троје деце узраста 14 

година, двоје узраста од 7 година и по једно дете узраста 4 и 11 година. У овом периоду 

евидентиране су саобраћајне незгоде у којима су настрадала деца у својству возача путничког 

возила, возача мопеда и мотоцикла, четвороцикла, трактора и мотокултиватора, што је 

забрињавајуће (Табела 8). Потребно је напоменути да је у 2020. години први пут, у последњих 

десет година, евидентирано погинуло дете у својству возача путничког аутомобила. У овој 

саобраћајној незгоди је учествовало једно возило у коме је било 6 малолетних лица, од којих су 

два лица погинула (старости 14 и 17 година), два лица су задобила тешке, а два лица су задобила 

лакше телесне повреде, док је у 2022. години евидентирано, такође после више од десет година 

погинуло дете у својству возача мопеда. 

 

Табела 8. Настрадала деца возачи у зависности од категорије возила, период 2018-2022. године 

Категорија возила ПОГ ТТП ЛТП ПОВ НАСТ 

БИЦИКЛ 5 154 620 774 779 

ПУТНИЧКО ВОЗИЛО 1 3 10 13 14 

МОПЕД 1 9 28 37 38 

МОТОЦИКЛ 0 4 3 7 7 

ЛАКИ ЧЕТВОРОЦИКЛ 0 3 3 6 6 

ТРАКТОР 0 1 1 2 2 

МОТОКУЛТИВАТОР 0 1 0 1 1 

ЗАПРЕЖНО ВОЗИЛО 0 0 1 1 1 

НЕПОЗНАТА 0 1 5 6 6 

Укупно 7 176 671 847 854 

 

Деца возачи су тешке телесне повреде највише задобила у септембру и у летњим месецима, 

од маја до јуна, док у току дана највише од 14 до 19 часова  (График 17). 
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График 17. Месечна и часовна расподела ПОГ и ТТП деце возача, у периоду 2018-2022. године 

3.3. Пешаци 

У својству пешака у претходних пет година погинуло је 23 деце, од којих је 39% старости од 10 

до 14 година (9 деце), 35% је до 4 година старости (8 деце) и 26% је старости између 5 и 9 година 

(График 18). 

   

График 18. Расподела ПОГ и ТТП деце пешака према старосним групама, у периоду 2018-2022. године 

 

Од укупно 407 деце пешака која су задобила тешке телесне повреде, половина (50%) су узраста 

од 10 до 14 година (График 18). 

    
График 19. Број ПОГ и ТТП деце у својству пешака према узрасту, у периоду 2018-2022. године 
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Уколико посматрамо децу у својству пешака по годинама старости, може се закључити да их је 

највише погинуло у узрасту од 12 и највише тешких повреда задобило у узрасту од 9 и 11 година. 

Према расположивим подацима о специфичном месту, деца пешаци су страдала на пешачким 

прелазима (3 ПОГ и 101 ТТП), у зонама школа (1 ПОГ и 24 ТТП), на аутобуским стајалиштима (5 

ТТП), тротоарима (5 ТТП), прилазним коловозима и зони „30“ (по 4 ТТП), у пешачкој зони (3 ТТП) 

и друго, приказано у Табели 8.  
 

Табела 8. Деца у својству пешака у зависности од специфичног места, период 2018-2022. године 

 

Најчешће евидентирани утицајни фактори код настрадале деце у својству пешака приказани су 
у Табели 9. Неприлагођена брзина условима саобраћаја и стању пута је најчешће евидентиран 
утицајни фактор код броја погинулих лица, док је Неопрезно ступање на коловоз пешака, а да 
се претходно није уверио да то може безбедно да учини код тешких телесних повреда и 
Незаустављање возила испред обележеног пешачког прелаза код лакших телесних повреда. 
 

Табела 9. Утицајни фактори код настрадале деце пешака, период 2018-2022. године 

Утицајни фактори ПОГ ТТП ЛТП 

Неопрезно ступање на коловоз пешака, а да се претходно није уверио да 
то може безбедно да учини 

6 97 333 

Неприлагођена брзина условима саобраћаја и стању пута 7 91 298 

Незаустављање возила испред обележеног пешачког прелаза 3 91 534 

Извођење опасних радњи пешака на коловозу (играње деце, истрчавање 
испред возила и сл.) 

3 74 188 

Пропуст возача који се односи на неправилно сагледавање саобраћајне 
ситуације 

2 73 320 

Ступање на коловоз између паркираних или заустављених возила 0 40 127 

Немарно, безобзирно, ужурбано или непромишљено понашање пешака 
које је допринело саобраћајној незгоди 

0 22 77 

Возач под утицајем алкохола 2 21 68 

Погрешна процена брзине и путање кретања возила од стране пешака 0 19 75 

Погрешно извођење окретања или другог маневра возилом 2 16 82 

 

Посебно треба издвојити утицајни фактор Возач под утицајем дроге или недозвољених лекова 

који је евидентиран код двоје погинуле деце пешака, троје тешко и четворо лакше телесно 

поређене деце. 

Специфично место ПОГ ТТП Специфично место ПОГ ТТП 

Пешачки прелаз 3 101 Пешачка зона 0 3 

Зона школе 1 24 Паркиралиште 0 2 

Кривина 0 9 Бензинска станица 0 1 

Аутобуско стајалиште 0 5 Бициклистичка стаза 0 1 

Тротоар 0 5 Мост 0 1 

Прилазни коловоз 0 4 Зона успореног саобраћаја 0 1 

Зона "30" 0 4 Није спец. место 19 254 
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4. Индикатори перформанси безбедности саобраћаја 
 

4.1. Употреба заштитних система за децу 
 

Резултати истраживања индикатора безбедности саобраћаја за 2022. годину на националном 

нивоу Републике Србије, показују да 71,0% деце користи дечије седишта, што одговара класи 

ниска вредност индикатора безбедности саобраћаја. Највећи проценат коришћења дечијих 

седишта је на аутопуту (82,6%) и припада класи средња вредност индикатора, док 

саобраћајнице ван насеља (70,6%) и у насељу (68,3%) припадају класи веома ниска вредност 

индикатора безбедности саобраћаја. 

Вредност индикатора коришћења дечијих седишта, односно заштитних система за децу до 3 

године (у претходним годинама) има стабилан тренд раста од 2013. године. Са почетне 

вредности од око 32% у 2013. години, достигла је вредност већу од 70% у 2022. години, што је 

први пут од почетка мерења да вредност овог индикатора буде већа од 70%. 

Расподела коришћења сигурносног појаса код деце показује да је највећа вредност индикатора 

на аутопуту, где 60,4% деце користи сигурносни појас. Следе саобраћајнице у насељу и ван 

насеља где сличан проценат деце користи сигурносни појас.  

Слично као код дечијих седишта, тренд индикатора употребе сигурносног појаса од стране деце, 

односно заштитних система за децу од 4 до 12 година (у претходним годинама) расте у 

посматраном периоду. У протеклом периоду, вредност индикатора имала је већи степен раста, 

док је протеклих година раст био мањи. У посматраном периоду, вредности индикатора је 

повећана од око 7% на око 48%, што представља значајан раст у посматраном периоду. 

   

 До 2022. године вредност праћена као индикатор употребе заштитних система за децу 0- 3 године 

 До 2022. године вредност праћена као индикатор употребе заштитних система за децу 4-12 година 

График 21. Индикатори перформански безбедности саобраћаја, у периоду 2013-2022. године 
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Агрегирањем вредности коришћења дечијег седишта и сигурносног појаса, добијена је вредност 

коришћења заштитних система за децу до 12 година. Резултати истраживања у 2022. години, 

показују да се 61% деце у Србији превози уз коришћење дечијих заштитних система, при чему 

се деца тако превозе најчешће на аутопуту, где вредност индикатора износи 73%, затим на 

саобраћајницама ван насеља (око 60%) и на саобраћајницама у насељу, где се око 58% деце 

превози уз коришћење дечијих заштитних система. 

4.2. Прелаз деце преко пешачког прелаза 
 

Истраживање понашања пешака у Србији обухвата истраживање процента пешака који прелазе 

коловоз док је укључено зелено светло, истраживање процента пешака који прелазе коловоз на 

обележеном пешачком прелазу, истраживање процента пешака којима није ометена пажња 

током преласка коловоза и проценат деце који прелазе коловоз на пешачком прелазу. На 

националном нивоу индикатор правилних прелазака коловоза од стране пешака, износи 75,0% 

у 2022. години, па је забрињавајуће да деца у мањем проценту од одраслих пешака прелазе 

коловоз на пешачком прелазу, и то свега 71,6%. У односу на 2016. годину, када је први пут мерен 

овај индикатор вредност је већа за 3%. 

Табела 9. Индикатор перформанси безбедности саобраћаја, период 2016-2022. године 

Индикатори у вези са понашањем 
пешака у саобраћају 

Резултат (%) 

2016. 2017. 2018. 2019. 2020. 2021. 2022. 

 Проценат деце-пешака 
основношколског узраста који 
прописно прелази коловоз на 

обележеном пешачком прелазу  

68,6% - 74,9% - 70,4% - 71,6% 

 

4.3. Упоредна анализа индикатора и последица саобраћајних незгода 
 

Између ових показатеља постоји јака негативна корелативна веза. Другим речима, повећањем 

вредности индикатора употребе заштитних система, долази до смањења последица 

саобраћајних незгода.   

 

График 22. Број ПОГ и ТТП деце до 12 година у својству путника у односу на проценат употребе 

заштитних система, у периоду 2015-2022. године 
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5. Истраживање ставова учесника у саобраћају 
 

Агенција је спровела пројекат Истраживање ставова о ризицима у саобраћају на подручју Србије 

2017. године. У табели је приказана лична прихватљивост и прихватљивост других људи  према 

ставу „возач превози дете у аутомобилу без коришћења дечијег седишта“. Код зношења ставова 

о прихватљивости небезбедног понашања, испитаници су могли да изаберу одговор на 

петостепеној скали (од најтамније - нијеприхватљиво, до најсветлије - прихватљиво) колико би 

било прихватљиво одређено понашање за већину других људи, као и лична прихватљивост.  

Табела 10. Мишљење о прихватљивости за понашања, 2017. година 

Возач превози дете у аутомобилу без коришћења дечијег седишта 

мишљење прихватљивости других људи 48,0% 18,2% 14,9% 9,7% 9,2% 

лична прихватљивост 78,3% 11,7% 5,3% 2,0% 2,7% 
 

Разлика личне прихватљивости о прихватљивости других по питању коришћења сигурносног 

седишта је евидентна. Упоредном анализом ових прихватљивости, око 78% испитаника лично 

сматра да је то неприхватљиво, а око 48% испитаника сматра да другим људима то није 

прихватљиво. 

Према подацима истраживања око 25% испитаника сматра да је упутство за коришћење дечијег 

седишта нејасно, док око 23% сматра да за кратка путовања није потребно користити дечије 

седиште. Ипак, око 86% испитаника сматра да је опасно ако дете путује ван дечијег седишта или 

не користи сигурносни појас. 

Резултати о самопријављеном понашању, колико често су у протеклих 12 месеци испитаници 

спровели одређено понашање у саобраћају. Одговори су базирани на петостепеној скали (од 1 

„никад“ до 5 „увек“). Око 81% испитаника је обезбедило да дете користи сигурносни појас  и око 

73% је обезбедило да дете користи дечије седиште у протеклих 12 месеци. 

Према структури саобраћајних прекршаја за које су плаћене новчане казне, највише их је због 
прекорачења брзине (65,7%), затим 14,9% због не коришћења сигурносног појаса. Веома мали 
проценат је учешћа прекршаја због алкохола (4,8%), док је најмање прекршаја за некоришћење 
дечијег седишта 0,1% (График 23). 
 

 
График 23. Структура прекршаја за које су изречене новчане казне, 2017. године 
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6. Резултати пројекта „Пажљивкова смотра“ 
 

Агенција за безбедност саобраћаја је током 2023. године успешно спровела другу „Пажљивкову 
смотру“. Пројекат се спроводи у више нивоа – школски, општински, регионални и републички. 
Основни циљ пројекта је едукација деце кроз један интерактивни и занимљив начин, приликом 
кога се унапређује саобраћајно образовање и васпитање деце, а посебно ставови о њиховом 
безбедном учешћу у саобраћају. 
 
Учесници овог пројекта су деца предшколског узраста и првих и других разреда основних школа. 
Ове године је учествовало више од 90.000 деце на територији око 70 локалних самоуправа. 
 
Анализом репрезентативног узорка, резултати општинске смотре могу дати смернице за будуће 
планове у раду са децом. Општинске смотре су спроведене у просторијама образовних 
установа, тако што учествују сва деца одређеног узраста. У даљем тексту ће бити представљени 
само резултати питања код којих је проценат успешности (тачних одговора) био мањи од 85%. 
 
Карактеристично је да је само око 28% предшколаца успешно изабрало најбезбеднију путању 
којом је потребно да се креће девојчица са слике, док је одговарајућу путању кретања дечака 
изабрало око 41% тестираних предшколаца (Слика 1).  
 

 
Слика 1. Питања за децу предшколског узраста 

 
Више од 30% деце првог разреда није препознало да деца када су у групи треба да прелазе 
улицу мирно, без трчања и скакања и у колони. Око 25% деце мисли да је довољно само 
поступити у складу са светлосним знаком на семафору, без додатног уверавања да коловоз могу 
прећи безбедно. 
 
Деца другог разреда најчешће грешке су правили код питања које се односи на оријентацију у 
простору, у смислу шта је лево, а шта десно у односу на неки објекат. Скоро 70% деце није 
препознало шта се налази са Пажљивкове леве, а шта са десне стране. Такође, више од 60% деце 
није успешно поређало по редоследу радње које је неопходно да Пажљивко предузме 
приликом преласка преко пешачког прелаза. Половина деце не зна на који начин се прелази 
пешачки прелаз када возиш бицикл. 
  



Подаци се могу користити уз позивање на 
извор: АБС, Прегледни извештај, Анализа 
страдања деце у периоду 2018-2022. године  

Агенција за безбедност саобраћаја 

Maj, 2023. 
20 

 

 
 

 

 
 

7. Кључни резултати 
 
Најважнији резултати о страдању деце у Републици Србији: 

 У претходних пет година 59-оро деце је смртно страдало и још 6.806-оро деце је 
повређено, од којих је њих 859 задобило тешке телесне повреде и 5.947 лакше телесне 
повреде у саобраћајним незгодама на путевима у Републици Србији (2018-2022. год). 

 У просеку годишње, живот изгуби око 12 и буде повређено око 1.360 (око 170 ТТП и 
1.190 ЛТП) деце у саобраћајним незгодама. Другим речима, сваког месеца једно дете 
погине и нешто више од 110 деце буде повређено у саобраћајним незгодама. 

 Посматрано по својствима учешћа у саобраћају, погинулу децу путници чине 49%, деца 
пешаци 39% и деца возачи 12%. 

 Посматрано по годинама старости, највише погинуле деце било је узраста 14 година 
(осморо деце), а затим деце узраста 4, 7 и 8 година (по шесторо деце). Анализирајући 
број повређене деце у саобраћају у зависности од узраста може се уочити да се број 
повређене деце повећава са сваком годином старости детета. Највише повређене 
деце је међу четрнаестогодишњацима. 

 У својству путника у/на возилу у претходних пет година погинулo je 29 деце, од којих 
је 25 у својству путника у путничком аутомобилу, и по једно дете у својству путника на 
бициклу, трактору, мотоциклу и аутобусу. Посматрано по годинама узраста, највише 
погинуле деце путника је узраста 8 година (6 ПОГ детета) (2018-2022. год.). 

 У својству возача у претходних пет година погинуло је седморо деце: троје деце 
узраста 14 година и по једно дете узраста 4 и 11 година (2018-2022. год.). 

 У својству пешака у претходних пет година погинуло је 23 деце, од којих 4 детета у 
узрасту од 12 година (2018-2022. год.). 

 Посматрано по полу, дечаци чине 69%, а девојчице 31% смртно страдале деце. Дечаци 
чине 66% тешко повређене деце, а девојчице 34% тешко повређене деце у претходних 
пет година у саобраћају. 

 У путничким возилима (возач и путник) смртно страда 46%, тешке телесне повреде 

задобије 27% и лаке телесне повреде задобије 56% деце. Од укупног броја смртно 

страдале деце 40% живот изгуби као пешак, 48% задобије тешке телесне повреде и 

31% задобије лаке телесне повреде. 

 Вредност индикатора коришћења дечијих седишта, односно заштитних система за 

децу до 3 године има стабилан тренд раста. Са почетне вредности од око 32% у 2013. 

години, достигла је вредност већу од 70% у 2022. години. 

 Тренд индикатора употребе сигурносног појаса од стране деце, у посматраном 

периоду, је повећана од око 7% на око 48%, што представља значајан раст у 

посматраном периоду. 

 Резултати истраживања индикатора безбедности саобраћаја у 2022. години, показују 

да се 61% деце у Србији превози уз коришћење заштитних система. 

 Индикатор правилних прелазака коловоза од стране пешака, износи 75,0% у 2022. 

години, па је забрињавајуће да деца у мањем проценту од одраслих пешака прелазе 

коловоз на пешачком прелазу, и то свега 71,6%. 

 Истраживање ставова о ризицима у саобраћају на подручју Србије 2017. године.  

 Према подацима истраживања ставова из 2017. године, око 25% испитаника сматра да 

је упутство за коришћење дечијег седишта нејасно, док око 23% сматра да за кратка 

путовања није потребно користити дечије седиште. Ипак, око 86% испитаника сматра 

да је опасно ако дете путује ван дечијег седишта или не користи сигурносни појас. 


